Der optimale Tunnelanstieg soll nach der seit 2006 giiltigen Norm
RAB-T bei 3 Prozent liegen. Bei einem maximal zuldssigen Anstieg
bis zu 5 Prozent sind kostenintensive Sicherungsmalnahmen er-
forderlich. Ein Anstieg von deutlich tiber 6 Prozent, wie von den Elb-
tunnelbeflirwortern vorgesehen, ist nicht genehmigungsfahig. Man
will entsprechend der alten Norm bauen, um die bereits genehmig-
ten Briickentunnel zu nutzen. Das ist aber rechtlich nicht zulassig.

Die Tunneliiberdeckung im Bereich der Elbe muss entsprechend
den gesetzlichen Anforderungen und den Darlegungen des Wasser-
und Schifffahrtsamtes 3,5 m betragen. Die Tunnelbefurworter ge-
hen von 1-2 m aus, um einen kurzen Tunnel mit einem Anstieg von
6 Prozent bauen zu kdnnen. Beides ist nicht genehmigungsfahig.

Bei einer technisch verniinftigen Losung mit 3 Prozent Anstieg
liegen die Tunnelzufahrten in der Stauffenbergallee bei der Offi-
ziersschule sowie vor dem Herzzentrum in der Fetscherstrafe. In
der Bautzner StraRe liegen diese am Park des Schlosses Albrechts-
berg bzw. in der Neustadt in der Ndhe der Radeberger StraBe. Um
aber eine Tunnelzufahrt aus Richtung Radeberg/Dresdner Heide
zu erméglichen, sieht man eine nicht genehmigungsfahige unter-
irdische Kreisrampe im Elbhang, wie in einem Parkhaus, vor. Alle
bereits genehmigten Tunnelzufahrten zur Briicke kénnen nicht
genutzt werden.

Die Mehrkosten der Tunnelldsung liegen laut BUNG-Gutachten,
ohne bereits getdtigte Vorleistungen und Entschadigungen, bei
tber Euro 30 Mio. fiir einen Tunnel mit einem nicht mehr genehmi-
gungsfahigem Tunnelanstieg. Tatsachlich durfte die bis zu 1 800 m
lange Elbtunnelvariante Mehrkosten, gegeniiber der mit Euro
160 Mio. genehmigten Briickenlésung, von bis zu Euro 100 Mio.
verursachen. Mogliche Preiserh6hungen, bedingt durch Zeitver-
zug und die standigen Einspriiche der Briickengegner, werden bei
der neuen Briickenvariante durch die leichtere Bauweise mit we-
niger Stahl und Beton weitgehend aufgefangen.

Die Wartungskosten sind bei einem Elbtunnel technisch bedingt
bis zu dreimal hoher als bei einem Verkehrszug mit Briicke und lie-
gen bei tiber Euro 1 Mio. im Jahr.

Die Realisierung des Elbtunnels diirfte bis zu 10 Jahre in An-
spruch nehmen. Spatestens nach Ablauf der Planungsphase wird
aber den Tunnelbeftirwortern klar geworden sein, welche Eingriffe
erforderlich sind. Sie werden von dem Projekt Abstand nehmen.
Somit kommt es zu keiner Elbquerung, denn zu diesem Zeit-
punkt sind auch die Baugenehmigungen fiir die Briicke verfallen.
Das ist ganz offensichtlich das Ziel!

Gewichtet man alle Fakten sachlich und unvoreingenommen, so
kommt nur die ,Neue WaldschloRchenbriicke in Frage. Dresden
braucht dringend eine Entlastung des innerstadtischen Verkehrs und
eine direkte Anbindung des Dresdner Nordens an das UNI-Klinikum.
Die Probleme bei Hochwasser und bei StraBenbaumaRnahmen im
Bereich des ,,Blauen Wunder* fiihren durch die Sperrung der Briicke
zu extremen Verkehrssituationen. AuRerdem muss das Blaue Wun-
der, aufgrund des Bauzustandes, in etwa 20 Jahren ersetzt werden.
Deshalb ist ein zligiger Weiterbau des begonnenen Verkehrszuges am
Waldschléchen notwendig. Alle sind jetzt aufgefordert daran mit-
zuwirken, dass die UNESCO von der ,,Neuen WaldschléRBchenbriicke*
und vom Erhalt des Welterbetitels tiberzeugt wird, denn die unselige
Spaltung in unserer Stadt muss endlich iiberwunden werden.

Die Stadt setzt noch die Schuldenfreiheit aufs Spiel, wenn die Bri-
ckengegner ihre nicht mehr nachvollziehbare Politik, die letztlich zu-
lasten sozialer, kultureller und sportlicher Projekte geht, fortsetzen.

Die Biirgerinitiative Pro Waldschl6Bchenbriicke fordert den Wei-
terbau des Verkehrszuges, damit alle Biirger ab Mitte 2010 die
neue Waldschl6Rchenbriicke in Besitz nehmen kdnnen und nicht
nur ein Teil der Biirger die mehr als unbegriindete Hoffnung hat,
ab 2018 einen imaginaren Elbtunnel zu nutzen.

KoNTAKT

Alle Informationen zur neuen Briicke und aktuelle Fakten zur
Biirgerinitiative Pro Waldschléchenbrticke finden Sie unter:
www.neue-waldschloesschenbruecke.de
www.pro-waldschloesschenbruecke.de

Schreiben Sie uns.
Wir freuen uns tiber Ihre Meinung.

E-Mail: info@neue-waldschloesschenbruecke.de
Telefon: (0351) 438 33 72
Telefax: (0351) 438 33 80

Postanschrift Besucheradresse

Biirgerinitiative

Pro WaldschloRchenbriicke
c/o Ingenieurkammer Sachsen
Postfach 50 02 53

01032 Dresden

Biirgerinitiative

Pro WaldschloRchenbriicke
c/o Ingenieurkammer Sachsen
AnnenstralRe 10

01067 Dresden

Die unselige Spaltung in unserer Stadt muss endlich iiberwunden werden!

www.neue-waldschloesschenbruecke.de

WaldschloRchenbriicke

INFORMATION DER BURGERINITIATIVE
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GréfSenvergleich , Blaues Wunder“ und Waldschléfschenbriicke

Die neue

PRO WALDSCHLOSSCHENBRUCKE
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Elbtunnel ist keine Alternative!

www.neue-waldschloesschenbruecke.de
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« Tunnelausfahrt in 300 m vor Herzzentrum

Ldnge Elbtunnel 1800 m




Dresden hat mit der ,,Alten Waldschl6Rchenbriicke* den UNESCO-
Welterbetitel 2004 erhalten. Die Briickengegner hatten nicht ge-
glaubt, dass die Mehrheit der Dresdnerinnen und Dresdner beim
anschlieRenden Biirgerentscheid 2005 fiir diese Briicke votiert. Um
ihr demokratisch nicht legimitiertes Ziel zu erreichen, namlich den
Bau der Briicke zu verhindern, wurde die UNESCO gegen den Biir-
gerentscheid und die Briicke instrumentalisiert. Somit ist der Titel
seit 2006 gefdhrdet. Fiir diese Situation sind einzig und allein die
Briickengegner verantwortlich. Mit verfahrenstechnischen Tricks
wollten sie zudem den Baubeginn bis zum Auslauf der Bindefrist
des Biirgerentscheides Ende Februar verzégern, um keine Elbque-
rung oder pro Forma eine andere Briicke bzw. jetzt einen Elbtunnel
durchzusetzen. Vor allen Gerichten sind die Gegner aber geschei-
tert, sodass endlich Mitte November 2007 mit dem Bau des Ver-
kehrszuges mit Briicke ziigig begonnen werden konnte.

Um die Teilung der Stadt zu {iberwinden und um der UNESCO ein Signal
fur einen Briickenkompromiss zu geben, hat eine Gruppe engagierter
Dresdner um den Ehrenbiirger und Baudirektor der Dresdner Frauen-
kirche, Eberhard Burger, einen Vorschlag zu einer ,Neuen Waldschl6R-
chenbriicke* vorgelegt. Weitere elbtalvertragliche Korrekturen sollen
im Rahmen der Umsetzung gepriift werden, ohne dass es zu Bauverzug
und zusatzlichen Kosten fiir den Stadthaushalt kommt. Nunmehr sollte
auch die UNESCO auf die Stadt und ihre Biirger zugehen.

Den Briickengegnern ist vollkommen gleichgiiltig, dass bisher schon
tber Euro 30 Mio. ausgegeben wurden. Die Neuplanungen einer L6-
sung mit Elbtunnel, inklusive der Schadensersatzanspriiche, liegen zu-
satzlich im Millionenbereich. Erste Schatzungen gehen von Mehrkosten
von Euro 50 Mio. aus. Tatsachlich werden diese deutlich hoher sein. Die
Tunnelbeftirworter leugnen die planungsrechtlichen und baulichen
Schwierigkeiten, sodass am Ende iiberhaupt keine Elbquerung steht.
Das diirfte das Ziel sein! Wir aber wollen sachlich und fachlich korrekt
den Sachverhalt darstellen.

Ein Elbtunnel erfordert ein komplett neues zeit- und kostenintensives
Planfeststellungsverfahren, da kein Bauwerk des bereits begonnenen
Verkehrszuges genutzt werden kann. Der Reifegrad der vorgelegten
Unterlagen zum Elbtunnel erreicht noch nicht einmal 10 Prozent einer
rechtskréftigen Baugenehmigung. Es fehlen alle notwendigen Gutach-

Briicken verbinden.

ten und seriése Kostenschatzungen. Allein fiir die Planungsphase ist ein
Zeitraum von bis zu 5 Jahren anzusetzen - eine Baugenehmigung liegt
also frithestens 2013 vor. Die Briickengegner tun so, als kénne man
z.B. mit der Baugenehmigung fiir ein Parkhaus auch eine Tiefgarage
bauen. Das ist schon mehr als abenteuerlich und zeugt von mangelhaf-
tem Sachverstand!

Den Zeichnungen kénnen Sie entnehmen, warum der Elbtunnel kei-
nen Sinn macht. Dies wird durch nachstehende Argumente sehr deut-
lich untermauert. Ein Tunnel unter der Elbe ist ein sehr komplexes
Bauwerk und bedarf zahlreicher Detailstudien. Diese liegen nicht ein-
mal ansatzweise vor!
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Autoaufkleber in 2 GréRen erhiltlich. Einfach anfordern und den Briickenbau unterstiitzen!
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Fahrradfahrer, Fugédnger, Jogger und Behindertenfahrzeuge
kénnen den Elbtunnel nicht nutzen. Somit wird eine Vielzahl von
Dresdnerinnen und Dresdnern von der Nutzung einer Elbque-

rung ausgeschlossen.
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Eine Bushaltestelle ist aus Sicherheitsgriinden im Tunnel und
zur Anbindung an den OPNV in der Bautzner StraRe nicht reali-

sierbar. Die geplante Vernetzung mit der StraBenbahn kann nicht
stattfinden.

Die Tunnelabluft muss tiber oberirdische Bauwerke mit 6rtlicher
Schadstoffbelastung abgeleitet werden.

Bei einem bis zu 1 800 m langen Tunnel sind gesetzlich zwingend
kostenintensive Pannenbuchten, Einfahrspuren und Fluchttun-
nel zu installieren. Der bereits genehmigte Tunnel zur Briicke am
Waldschl6Rchen hat nur eine Lange von 400 m und unterliegt
keinen rechtlichen Sonderauflagen.

Durch die offene Tunnelbauweise ist in der Bauphase die Elbe
zu verlegen und wird zur ,Einbahnwasserstrae“. Auch ist ein rie-
siges geflutetes Baudock fiir die R6hrenfertigung in den Elbauen
zu installieren.

Der Elbtunnel steht im Grundwasserbereich und muss aufwandig
gegen Wasserdruck gesichert werden. AuBerdem ist unklar, welche
Auswirkungen die Tunnelbarriere im Grundwasserstrom hat. Még-
licherweise werden Keller im UNI-Klinikum und in der Johannstadt
bei Hochwasser, wenn man keine ,Diiker* (unterirdische Rohrlei-
tungssysteme) in die Elbauen baut, in Mitleidenschaft gezogen.
Hier sind intensive und langwierige stromungstechnische Unter-
suchungen erforderlich.

In der Bautzner StraRe stadtauswdrts mussen fiir die Tunnelanbin-
dung z. T. denkmalgeschiitzte und aufwéndig sanierte oder neue
Gebédude sowie Kleingarten und weitere Baume entfernt werden.
Die Kosten und die zeitliche Lange dieser MaRnahmen, auch fuir
weitere Grundstiicksenteignungen, sind tberhaupt nicht ab-
schatzbar.
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